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Ulttreksel 

De uitviading heeft betretddag op een aandrij ving voor het ten opzichte van elkaar 
vetplaatsen en positioneren van ten nainste twee profieldelen, omvattende: een 
5 roteerbaar dtijfwiel, een met een eerste profieldeel en met bet drijfwiel gekqppelde 
motor, een flexibele mateiiaalstrook welke ten minste eenzijdig star is verbonden met 
een iweede profieldeel, welke mat^tiaalstrook tevens aangrijpt op het drijfwiel^ en een 
ten minste in hoofdzaak stationair met bet eerste profieldeel verbonden geldding voor 
de flexibele materiaalstrook, waaibij de afstand van de geleiding tot het diijfWiel grot» 
10 is dan de afstand van het aangrijppimt van de fieiTdbele mateiiaalstrook op het tweede 
profiel tot het drijfwiel. 

De uitvinding heeft tevens betrdddng op een in iengte verstelbare behuizing vooizien 
van een dogelijke aandrij ving alsook op een meabel in de poten waarvan dergelijke 
IS aandrijvingenzijnopgenomen. 




Aandry vi&g vaor het ten opzichte van elkaar veiplaatsen van profialdeleu onder 
tnsseukomst van eea fiexibele materiaalstrook, in Iragte verstelbare bebnizmg en 
menbel 

5 De uitvinding heeft betrelddng op sen aandrij ving voor het ten opdchte van elkaar 

veiplajatsen m po$ition6rezi van Xm minste tw^ee profieldelen. De uitvinding heeft tevens 
betrelddng op een in lengte verstelbare behuizing welke is samengesteld nit meerdere 
onderling verplaalsbare behnizingdelen, alsook op een meubelstuk waarvan een 
dergelijke behnizing deel uitmaakt. 

10 

Voor het onderling verplaatsen van objecten wordt er in vele toepassingen gebruik 
gemaakt van spindel/spindeknoer overbrragingen. Een nadeel van de faestaande 
sy^mien is dat deze doorgaans relatief kostbaar en zwaar zijn en een conqilexe 
constructie kennen. Tevens hebben de bestaande spindel/spindelmoegr overbrm^gen 
IS een beperkt regelbeieik. 

De onderhavige uitviading heeft daarom tot doel het verschaffen van een verbeterde 
aandrijving voor het onderling verplaatsen van profieldelen met een eenvoudige en 
goedkope constnictie, waannee een relatief groot regelbereik kan worden gereaUseerd. 

20 

De uitvinding verschafl daartoe een aandrijving vooor het ten opzichte van elkaar 
vetplaatsen en positioneren van ten xninste twee profieldelen, omvatt^de: een 
roteerbaar drijfwiel^ een met een eerste profieldeel 6n met het diijfWiel ^koppelde 
motor> een flexibele mateiiaalstrook welke ten tninste eenzijdig star is veiiyondea met 

25 cen tweede profieldeel» welke materiaalstrook tevens aangrijpt op het drijfwiel, een 
ten minste in hoofdzaak stationair met het eeiste pxofieldeel verbonden gddiding voor 
de flexibele materiaalstrook, waarbij de afstand van de geleiding tot het drijfwiel gtoter 
is dan de a&tand van het aangrijppunt van de flexibele materiaalstrook op het fweede 
profiel tot het drijfwiel Een dergelijke aandrijving heeft als belangrijk voordeel boven 

30 de aandrijvingcn volgenda de stand der techniek dat de wrijvingsverliezen in de 
overbrOTging zeer gering zijn waardoor de motor erg licht (en dus compact en 
goedkoop) kan worden uitgevoerd. Dit maakt het mogelijk in meer toepassingen dan tot 
op heden de (elektro)motor op te nemen in het eerste profieldeel. Een bijkomend gevolg 
van de relatief lichte constructie is dat de aandrijving zeer weinig geluid produceert 
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tijdens gebztiik.JMet name in specifieke toepassingen kan dit vootdeltg zijii. Nog een 
voordeel is dat de aandrijving overeenkomstig do ondeifaavige uitvinding grote vrijhdd 
laat in de vozmgoving ervaa. Zo kan afhaokelijk van de toepassing een keuze word^ 
gemaakt ten aanzien vaa de geleiding (bijvoorbeeld een eenvondige pen of een al dan 
5 niet gelagerd keerwiel), het drijfwiel en de fledbele materiaalstrook (hierover volgt 
navolgend meer). Nog een belangrijk voordeel is dat standaard profieldelen kunnen 
woiden toegepast zonder dat deze aan de binnenzijde een b^jzondere beweridng 
behoevra te ondergaan. De complete aandnjving kan tegen relatief geiing kosten 
worden vervaardigd ea is door de eeovondige constructie ook weinig storingsgevoelig. 

10 

Voor een goede wecking van de aandrijving is het geveenst dat het diijftviel in 
hoofdzaak zonder slip aangdjpt op de fl^bele materiaalstrook. Daartoe kan in een 
vooikeursuitvomng het drijfWiel zijn voorzien van een vettanding, en kan de fl^ibele 
materiaalstrook zijn voorzien van een met de vextanding van het drijfwiel 

1 5 sam^oweikende profilering. Daar de flexibele materiaalstrook slechts over een deel van 
de lengte kan worden aangegrepen door het drijfwiel is het ook mogelijk dat de 
flexibele materiaalstrook uit opvolgende segmenten is samengesteld met niteenlopende 
mat^aaleigenschappen, Het deel van de flexibele materiaalstrook dat in aangrijping 
komt met het drijfwiel kan bijvoorbeeld worden gevormd door een ketting of een 

20 tandriem, terwijl het deel van de flexibele materiaalstrook dat niet in aangrijping komt 
met het drijfwiel goedkoper kan worden uitgevoerd, bijvoorbeeld door te Idezsa voor 
bandstaaL 

Daar de uitvinding vereist dat de a&tand van het aangrijppunt van de flexibele 
2S materiaalslTOok op het tweede profiel tot het drijfwiel beperkt blijft (altbans dat d«e 
kleiner is dan de a&tand van de geleiding tot het drijfwiel) is het nood^elijk hiertoe 
een vooiziening aan te brmgen. Een mogelijke oplossing is dart de flexibele 
materiaalstrook daartoe wordt verbonden met een uitkragend element dat star 
verbonden is met het tweede profieldeel. Dit uitkragend element dient daarbij te reiken 
30 in de richting van het drijfwiel, De aandrijving kan zelf geheel aan het oog worden 
onttrokken wamieer het tweede profieldeel het eerste profieldeel omgrijpt> en het 
uitkragend element dat is verbonden met het tweede profieldeel in de binnenruimte van 
het eerste profieldeel is gelegen, Een altematief is het eerste profieldeel te voorzien met 
een langsslenf door welko sleuf het aangrijppunt van de flexibele materiaalstrook op het 
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tw€ede pzofiel kan veiplaatseo. Dit is echter een minder firaaie oplossing dan die mtf het 
uitkrag^ olOTcnt dat is gelegoi in de binnenruimte van het eerste piofielded* 

Bij voorkeur is de flexibele matoiiaalstrook: tweezijdig verbonden met het tweede 
5 profieldeeL Met dergelijke constructie kunnen twee profieldelen zowel 

gecontroleerd worden uiteengesohoven als ineen worden geschoven* Inmiers ongeacht 
de xotati^chting van het drij^el kan een trekkracht worden uitgeoefend op de 
fleKibele materiaalstrook. Nog een vooideel is dat de positle van de flexibel 
materiaalstrook hieimee volledig vastligt 

10 

Jn weer een andere vooikeuxsmtvoering is het tweede profieldeel voorziea van een 
additiondle geleiding waardoor een e^mjdig met het eerste profieldeel verhondra 
additionele flexibele materiaalstrook woidt geleid die aan de overiiggende zijde is 
vetfoondffl met het deide profieldeel v^onden geleiding. Hierbg kan de additionele 

I S flexibele materiaalstrook zijn verbonden met een uitkrag^d element dat star verbondm 
is met het derde profieldeeL Bij voorkeur omgrijpt daarbij het derde profieldeel het 
eerste en het tweede profieldeel, en is het uitkragend element dat is verbonden met het 
derde profieldeel in de binnemuimte van het eerste profieldeel gelegen^Met een 
dergelijke uitbreiding van de aandrijving overeenkomslig de uitvinding wordt het 

20 mogehjk ook een derde profieldeel ten opzichte van de twee andere profieldelen te 

veiplaatsen, Zo wordt een telescopische constructie met drie (of zelf meer dan drie) ten 
opzichte van elkaar uiischuifbare en inschuifbare profieldelen mogelijk. Het d^de 
profieldeel "lift'* als het warm mee met de veiplaatsing die tussen het eerste » tweede 
profieldeel wordt bewerkstelUgd. Hiervoor is geen additionele aandrij ving (motor) 

25 benodigd; natuurlijk zal de motor die de veiplaatsing tussen het eerste en tweede 

profieldeel aandrijft wel zo moeten zijn gedimensioneerd dat er vermogen beschikbaar 
blijfl voor de veiplaatsing van het derde profieldeeL Opgem^kt zij dat de uitvinding 
nog verder kan worden nitgebreid n-de profieldeel voorzien van een additionele 
geleiding waardoor een eenzijdig met het eorate (of een willekeuiig ander profieldeel tot 

30 en met het n-l-de) profieldeel verbonden additionele flexibele materiaalstrook wordt 
geleid die aan de overiiggende zijde is verbonden met een ni-l-de profieldeel verbonden 
geleiding. Het aantal segmenten waaruit een telescopische constructie kan bestaan kan 
op deze wijze (theoretisch) eindeloos worden uitgebreid. 
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In nog een andere voQikeorsuitvoering is het drijfmel tevens vetltionden met een rond 
eea daartoe met het drijfwiel samengebouwd haspeldeel opwikkelbaar tr^element, 
zodanig dat bij bet ineenschuiveu van de profieldelen het trekelcment op het haspeldeel 
wikkelt Met een dergelijk trekelement, bijvoorbeeld een kabel , kooid of touw, kan het 
5 niterste profieldeel aan de van het eerste profieldeel afgekeerde zijde gecontrole^ naar 
het eerste profieldeel worden getrokken. Het gevolg hiervan is dat ongeacht hrt aantal 
piofieldelen die zijn samengebouwd altijd de totale lengte van de constractie 
sameng^telde profteldelen kan worden beheerst 

10 Dc uitvinding vOTcbafk tevens eoi In lengte veistelbare befauizing weike is 

sam^esteld nit meerdere onderlmg v^laatsbare behuizingdelen;^ met een eerste 
b^idzingdeel waannee de motor, het drijfwiel en de geleiding van de aandrijving 
volgens een der voorgaande conclusies 2ijn veibonden^ en ten minste een tweede 
bdiuizingdeel met aangrijppositie voor de flexibele materiaalstrook. In de praktijk blijkt 

IS het bijzonder voordelig waimeer de behuizing een telescopisch poot voxmt Een 

dergelijke behuizing, respectievelijk poot, beschikt over de voordelen zoals bovengaand 
verwoord met betrekking tot de aandrijving overeenkomstig de uitvinding. Zo een uit 
ten minste twee onderling veiplaatsbare pootdelen opgebouwdepoot kan compact 
(slank) worden uitgevoerd tetwijl de poot toch ook kan worden gebruikt voor 

20 toepassingen waarin een te ondersteimen object (zoals bijvooifoeeld een werkblad) over 
e^ gioot bereik verstelbaar moet zijn. Een voorbeeld van een dergelijke to^assing ajn 
wesrkpleklKii waar naar believen staande of zittende arbeid moet kimn% wordra 
vecricht. 

25 Voor een eenvoudige bediening van de aandrijving kan de behuizing zgn vootzien van 
bedieningsmiddelen voor het activeren van een met de aandrijving verbonden motor. 
Hieibij valt te denken aan een met de behuizing verbonden bedieningspaneel of een, al 
dan niet draadloze, op afstand van de behuizing te plaatsra bedieningspaneeL Als 
altematief of aanvttllend is het ook mogelijk dat de behuizing is vooizien van een 

30 bedieningsorgaan waamiee het drijfwiel handmatig kan worden geroteerd. 

Ten slotte verschaft de onderhavige uitvinding ook een meiibel voorzien van meerdere 
poten in de vorai van behuizingen zoals in de voorgaande alinea'a beschreven waarbij 
de dryfwielen in de a&onderlijke poten door een centrale motor wordeo aangedreven. 




Met een mkde motor is er aldus een ge^nchioiiiseenle aandrijving mogelijlc van alle 
eea tafel (of natuurlijk ook meubelstuk) ondarsteimende poten getijktijdig kutmen 
woxden aangedreveo. 

5 De ondeifaavige uitvinding zal verder worden verduidelijkt aan de hand van de in 

mvolgende figuren weergegeven met-limitatieve uitvoeringsvoorbeelden. Hierin toont 
figmir 1 een zijaaixziclit op een opengewerkte telescopisoh poot uit drie profieldelea in 
eea uite^ischoven (verlengde) toestand met een aandrijving overeeokomstig de 
uitvinding;, en 

10 figuur 2 een zijaanrncht op de poot uit figour 1 in een inerageschoven (vetkiemde) 
toestamL 

Figuur 1 toont een poot 1 die is samengesteld nit drie telescopisoh samenweikende 
pzofieldelen 2, 3, 4. In een eerste profieldeel 2 is een elektromotor 5 opgenomen 
IS waannee een eveneens met het eerste profieldeel 2 vobonden diijfmel 6 is gekoppeld. 
Het drijfwiel 6 grijpt aan op eea ketting 7 welke een flexibele materiaalstrook vomit 
waamiee de onderlinge veiplaatsing van het eerste en tweede profieldeel 2, 3 kan 
worden gerealiseerd. 

20 Aan een ene aijde is de ketting 7 verbonden met een staander S die vast verbonden is 
met het tweede profieldeel 3. De staander 8 steek tot in de binnenzijde van het eerste 
profieldeel 2 (met name wamieer de poot 1 is ineengeschoven (zde ook figuur 2), Een 
geleidingswiel 9 voor de ketting 7 is roteerbaar verbonden met het eerste profieldeel 2. 
De van de staander 8 afgekeerde zijde van de ketting 7 is onder tus5^on:isst van een 

2S stang 10 eveneena vast vwbonden met het tweede profieldeel 3, Door rotatie van het 
drijfiviel 6 is de onderlinge positie van de eerste twee profieldelen 2, 3 onderling 
verstelbaar (zie voor een beter begrip in samenhang met figuur 1 ook figuur 2), Het 
eerste profieldeel 2 blijft bij een neerwaartse belasting, bij stilstand van de elektromotor 
5, in positie ten op^ichte van het tweede profieldeel 3 doordat de kettbg 7 aangrijpt op 

30 een positie 11 die tea opziehte van het geleidingswiel 9 is geleg^ aan de zijde van het 
drijfwiel 6 (boven); hierdpor wordt het deel van de ketting 7 dat grenst aan de 
bevestigtngspositie 1 1 op trek belast. 




Eea derde piofioldeel 4 is ook voozzieii van em inwendige staander 12 waarop eosa 
keOmg 13 aangdjpt De ketting 13 voert van de aangryppoaitte 15 op de staander 12 
langs eea geleidixigswiel 14 dat roteerbaar is verbonden met bet tv/eede profieldeel 3 
naar eea aangrijppositie 16 op het e^te profieldeel 2, Wanneer nu bet eerste en tweede 
5 profieldeel 2> 3 uiteen worden bewogen loopt de ketting 13 langs het geleidingswid 14 
dat daaibij tegen de kiokrichting in roteert Het gevolg hiervan is dat de 
bevestigingsppsitie 15 van de ketting 13 op de staandw 12 naar het geleidingswiel 14 
wordt getrokken met als gevolg dat het dearde profieldeel 4 uit het tweede profieldeel 3 
wordt gedrongen (dit kan worden vergeleken met de veiplaatsing van de 
1 0 bevestigingspositie 1 1 van de ketting 7 in de richting van het geleidingswiel 9). Eea 
separate aaudrijving voor de onderlinge veiplaatsing van tweede en derde profieldeel 3, 
4 is aldus overbodig. Opg^^kt zij dat een constructie zeals tussen het tweede en 
derde projBeldeel 3, 4 aar belteven ook voor (niet weergegeven) opvolgende 
profieldelen kan worden toeg^ast 

15 

Ter vermindering van de kracht benodigd bij het verlengen van de poot 1 is tussen het 
cetste en tweede profieldeel 2, 3 ook nog een drukveer 1 7 geplaatst Het uitewbew^en 
2dl immers doorgaans tegen de zwaartekracht in plaatsvinden en vergt daaiom em 
gcQta^ inspanoing dan het met befaulp van de zwaartekracht v^kleinen van de 
20 pooflengte. Door toepassing van de drukveer 1 7 kan de omvang van de elektiomotor S 
verder worden beperkt. 

Het drijfwiel 6 is tevens vooizien van een spoel 1 8 waarop een kabel 19 wordt 
gewikkeld bij het verkleinen van de totale pootlengte. De kabel 19 is op een 
25 veranketpositie 20 bevestigd aan het derde profieldeel 4 zodat bij het verkleinen van de 
pootlengte de maximale a&tand van het derde profieldeel 4 ten opzicfate van het e^ste 
profieldeel 2 begrenst is door de l^gte van de kabel 19 die niet op de Idos 18 is 
gewikkeld 

30 Figuur 2 toont de poot 1 maar nu in een vwkleinde toestand. Voor een brachrij ving van 
de a&onderlijke onderdelen wordt verwezen naar de beschrijving behorende bij figuur 
1, Relevant gewijzigde onderlinge posities zijn ondermeer de bevestigingspositie 11 van 
de ketting 7 is vetd^ verwijderd van het geleidingswiel 9. Door trekbelasting van het 
utteinde van de ketting 7 dat grenst aan de stang 10 (de afetand van het drijftviel 6 tot de 
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stang 10 is veikleind te& opzichte van de weergegeven situatie in figuur 1) zijn het 
eetste m tweede profieldeel 2, 3 ineen geschoven. Ook is de bevestigingspositie 15 van 
de ketting 13 vecder verwijderd van het geleidingswiel 14 dan in de eerder wee^;egeven 
situatie; ook het derde profieldeel 4 is ingeschoven. 



1 

4 




1 . Aaadrijving voor het ten cpzichte van ellc^ veiplaatsen en positioneren van tea 
mmsto tff^ee profieldelen, omvattende: 
5 - «a Toteeibaar drijfwiel, 

- een met een eerste profieldeel en met het drijfwiel gekoppelde motor» 
' een flexibele materiaalstrook welke ten minste eenzy dig star is verbonden met 
een tweede profieldeel, welke materiaalstrook tevens aangrijpt op het drijfwiel, 
en 

10 - een ten niinste in hoofdzaakstationair met het eerste xirofieUeelv 
geleiding voor de jQextbele materiaalstrook, 
waaibij de afstand van de geleiding tot het driji^el groter is dan de afstand van het 
aangrijppunt van de flexibele materiaalstrook op het tweede profiel tot het drijfwiel. 



15 2. Aandrijving volgens conclusie 1 , met het kenmeik; dat het drijfwiel in 
hoofdzaak zander slip aangrijpt op de flexibele materiaalstrook* 

3. Aandrijving volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, dat het drijfwiel is 
vooizien van een vertanding. 

20 

4. Aandrijving volgens conclusie 3, met het kenmerk, dat de flexibele 
materiaalstrook is vooizien van een met de vertanding van het drijfwiel samenwerkende 
profilering. 

25 5. Aandrijving volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmi^ dat de 
flexibele materiaalstrook uit opvolgende aegmenten is samengesteld met uiteenlopende 
materiaaleigenschappen. 



6. Aandrijving volgens een der voorgaande concludes^, met het kenmerk, dat ten 
30 minste een deel van de flexibele materiaalstrook wordt gevotmd door een ketting. 

7. Aandrijving volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmerk, dat ten 
minste een deel van de flexibele materiaalstrook wordt gevoxmd door een tandriem. 



8. Aandrij^mg volgens een der voorgaonde conclusies^ met het keiamerk, dat tsa 
minste een d^l van de fiexibele materiaalstrook wordt gevonnd door bandstaal. 

9. Aandrijvmg volgens een der voorgaande conclusies, met het kemnerk, dat de 

S fiexibele materiaalstrook is verbonden met een uitkragend el^ent dat star verbcndea is 
met het tweede profieldeel. 

10. Aandrijving volgens conclusie 9, met het kemnerk, dat het tweede profieldeel 
het eoste profieldeel omgrijpt, en het uitkragend element dat is verbond^ met het 

10 tweede profieldeel in de faiimenruimte van het eerste profieldeel is gelegen. 

1 1 . Aandrijving volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmezk, dat de 
flexibelo materiaalstrook tweezy dig is verbonden met hot tweede profieldeel. 

15 12. Aandrijving volgens een der voorgaande conclnsies, met het kemnerk, dat het 
tweede profieldeel is voorzien van een additionele geleiding waardoor een ecnzijdig met 
het ea:ste profieldeel verbonden additionele fiexibele materiaalstrook wordt geleid die 
aan de overliggende zijde is verbonden met het derde profieldeel v^bonden geldding. 

20 13. Aandrijving volgens conclusie 12, met het keimierk, dat de additionele fiexibele 
materiaalstrook is verbonden met een uitkragend element dat star verbonden is met het 
derde p'ofieldeel. 

14. Aandrijving volgens conclusie 13, met het k^omerk, dat het derde profieldeel het 
25 eeiste en het tweede profieldeel omgrijpt, m het uitkragend element dat is v^bonden 

met het derde profieldeel in de binnenruimte van het eerste profieldeel is gelegert 

15. Aandrijving volgens conclusie 13 of 14, met het kenmerk, dat het drijfwiel 
tevens is verbonden met een rond een daartoe met het drijfwiel samengebouwd 

30 haspeldeel opwikkelbaar trekelement, zodanig dat bij het ineenschuiven van de 
profieldelen het trekelemenl op het haspeldeel wikkelt. 



16, In lengte verstelbare behuizing weUce is samengesteld uit meerdere onderling 
verplaatsbare behuizingdel^ met een eerste behuizingdeel waarmee de motor, het 
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dryfmel en de^eleiding van de aandiijvmg volgens een der voorgaande concludes zijn 
veibonden, en niiaste een tweede behuizingded met aangrijppositie voor de 
flexibele materiaalstrook. 

5 17. Bebuizing volgens conclusie 1 6, met het kemnerk, dat de behmzing een 
telescopisch poot vomit 

18. Befauizing volgens conclusie 16 of 17» met het kenmerk, dat de bebidzing is 
vcoczien van bedieningsmiddelen voor het activeren van de van de aandrij ving deel 
10 uitmakende motor 



19. Meubel voonden van meerdere poten in de vomi van behuizingen volgens een 
der conctaisies 16 — 18» met het kemnetk, dat me^dere drijfwieleu syncfaroon worden 
aangedreven. . 

IS 

20, Meubel volgCTs conclusie 19^ met het kemnerfc, dat meerdere drijfwielen in 
a^nderlijke poten door een ceutrale motor worden aangedreven. 
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